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: Auch mit 85 Jahren segelt die H-Jolle noch

vieles in Grund und Boden. Nur mit inren eige-

i nen Nachfahren tut sie sich schwer. YACHT
n classic bat Alt und Neu zu einem Rendezvous
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Vollhaolz, Sperrholz, Stahl oder GFK = Kein Stoff, aus dem nicht auch H-Jollan entstanden. Bai dan newen
Modellen erinnert zumindest das hochglanzlackierie Mahagonideck an die Zeiten, als eine guie Wanderjolle noch
mit Sapedi dber Eichenspanten aulgeplankl wurde. Ohne Glasfaser, Epoxidharz oder Carbon wie heute

» Halb so schwer und doppelt so schnell:
Die Entwicklung der Klasse ist extrem «

citsichtig war die Entscheidung, die der Segler-
W::ug des deulschen Segler-Verbandes (DSVh) im

Dezember des Jahres 19235 wraf, vielleicht sogar
unabsichtlich verausschauend. Es waren nur ein paar Lahlen
und Maie, die das Komitee fiir die Bauvorschrift der new zu
elablierenden Wanderjolle prasentierte. Dass sie den Grund-
stock fiir Deutschlands wohl erfolgreichste Jollenklasse
legren und noch bis heute legen. héitte vor 85 Jahren waohl
keiner gedacht, Zahlen, die dafir sorgten, dass die H-lolle
aus keinem Revier mehr wegzudenken ist, Und deren Be-
stand an erhaltenen Oldtimern seinesgleichen suchi.

Es ist zum Beisplel die Zahl zehin. Ein Zentimeter stark
musste die AuBenhaut sein, Planken aus leichten Halzern wic
dem damals belicblen Gabun sogar noch einmal vier Milli-
meter dicker. Zwoll Millimeter Stirke hatte das Deck zu mes-
sen, 35 der Kiel. Hatte man mit diesen

Das untermawert noch elne Zahl, allerdings eine
jungerer Zeitrechnung: Ganze 14 Yardstick-Punkte ist die
Bandbreite der verschiedenen H-Jollen-Generationen, kein
anderer Bootstyp st so diversifiziert in Deutschlands ver-
breitetstem Handicap-System eingestuft. 14 Punkte. Anders
formuliert: Wiahrend sich die jingste H-Jolle bei der Mitt-
wochsregatia noch vor den bekannt schnellen Flying Dutch-
man und 505er behaupten muss, fahrt die Glteste im Feld der
Drachen und gafTelgeriggten 20er-Jollenkreuser mit. Ver-
giitungslos in elner Wettfahrt direkt gegeneinander segeln
ist nicht mehr maglich, das ist der Preis, den Konstrukiions-
klassen zahlen midssen.

Pldner See. Mordufer. Eine Hochburg der Seene,
kaum eine Clubregatta, an der nicht mindestens 2wel Hand-
voll H-Jollen am Start sind. Pokalwettfahrten, Ranglisten,

Meisterschaften = unterhall des Fliner
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Dimensionen eine 15-Quadratmeter- Schlosses ist jeder ambitbonierte Wan-
Rennjolle (M-Jolle) aufgeplankt - sie MEUE ALTE Die Serie derjollenskipper schon gesegel. Bei die-
wiire ihrem Reganafeld chancenlos sen Veranstaltungen immer well vorn:
hinterhergefahren. Die wenigen dber- Blatiar i YAGHT olwoulc rechianen: GER 2077, eine H-Jolle modernster Prii-
haupt noch segelnden M-Jollen bedirfen | Heft 1/2006 ... Folkeboot | ., o Startliche 2,18 Meter breit, Mast,
groiier Pllegeanstrengung, um sie zu Heft 2/2006 Jollenkreuzer | ¢ ..ghaum, Rumpf und Anhinge auws
erhalten. Dinnste Decks, erlaubl waren Heft 172007 ................. Drachen Kohlefaser laminiert, mit e¢inem Trimm-
Belige von nur acht Millimeter Stirke, Hedt 22007 ............. Lacimsire leinenangebot, dass einem schwindelig
und eine fragile Strukiur darunter be- Haft 172008 .................. Starboot | g Kurzum: Alles, was dic Klasse zu-
scherten kein langes Leben. Restaurie- Heft 2/2008 ... M-Jolle |Asst, ist auf der Jolke aus dem Hause
rungen solcher Boote sind entsprechend Heft 1/2009 ... Zugvogel Bergner verbaul. Dazu ist das segelfertige
aufwiindig, Die H-Jolle ist im Gegensatz | Heft 1/2011 H-dolle | Boot nur knapp 200 Kilogramm schwer.

dazu noch immer ein zuverlssiger, giins-
tiger und deshalb beliebter Partner, Beeindruckend, wie die
Klasse es schaffre, sich immer wieder 2u erneuern und 2
wachsen. Nach 85 Jahren ist die 15-Quadratmeter-Wander-
jolle, wie sie eigentlich heilt, kein seltenes, bestauntes Relikt
vergangener Tage, sondern gehdrt zum gewohnten Bild aufl
Alster und Havel, Steinhuder Meer und Bodensee.

Mur die Gewdhnung an das sagenhafte Geschwindig-
keitspotenzial fillt noch immer wieder aufs Neue schwer.
Zieht diese 6,20 Meter lange Jolle bei kaum splirbarer Brise
spielend in Lee an einem vorbed, gelingt es nur wenigen Kon-
kurrenten. die Fassung zu wahren. Und geht so ein Mandver
mit einem alen Vollholzboot bereits unverschami einfach,
gehdrt es auf einer H-Jolle der newesten Generation schon
rum Standard-Reperioire. Es mutet beinahe unheimlich an.
wienn bei drel bis vier Knoten Wind so viel Druck im Schift
ist, dass leichte Vorschoter schon langsam nach dem Trapez-
draht angeln.

Ein Wert, von dem man an Bord des
_Rabauken® nur trGumen kann. Moch mit originalem Gaffel-
rigg bestiickt, bringt s so ein Vollholzboot aus den finfziger
Jahren gut und gern auf das Doppelte, Und hat dementspre-
chend im seglerischen Vergleich kaum eine Chance. Nichi
einmial mit einem Schrick in den Schoten, Kurse, far die Gaf-
feljollen normalerweise berichtigt sind.

Wiel zu tun gibt es aul dem _Rabauken® nicht, 15t er
erst ginmal in Fahri. Eigner Ulrich Heine hat Pinne und Grof-
schat in der Hand, sein Vorschoter die Schot der Fock. Deck
und Plicht sind sauber, leer und aufgeriumt, die Fallen fir
Piek und Klau am Mast belegt. Emsige Regattiers haben zu-
mindest das Piekfall weiter nach achtern umgelenkt, kiinnen
damit Profiltiefe und Twist des amtlichen Grofisegels bewin-
flussen. Doch der .Rabauke” ist weitestgehend original, Kei-
ne Schaumkrone, nicht einmal glasige Kimme sind an der
Wasseroberfliche zu sehen, mit Glick weht es mit fiinf Kno-
ten Ober das Westufer. Trotzdem macht der Oldtimer an- — #
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stéindig Fahri durchs Wasser. Aber das Guie Ist und blefb
der Feind des Besseren. Wie von unsichibarer Hand gezogen,
kammt die newe Jolle von achtern aul und dberlivf die Kon-
kurrentin ohne Mihe. 23 Quadratmeter Tuch, davon Dwblf
vor dem filigranen Carbonmast stehen wie ein Bretl und
wirken wie ein regelrechter Turbo. Waren zu Beginn der H-
Jollen-Zeit nur Stahl- oder Holeschwerter erlaubt. die szur
Verminderung des Widerstandes zum Bande hin verjingt
werthen dirfen®, baut man auch hier mittlerweile voll auf
Carbon und radikale Formen: Tiefginge von 1.9 Metern und
mehr sind bei den Naca-profilierten schmalen Schwertern
keine Seltenheit mehr, eln Limdt ist in der Bauvorschrift nichi
vorgeschen. Mur die Beviere selzen hier mitunter natirliche
Grenzen. Die Ali-H-Jolle fEhret an der Untiefe stattdessen eln-
fach weiter, mit Pech rumpelt es ctwas, und die Stahlplatte
klappt cin paar Zentimeler zuriick, Auch das Vertreiben nach
der Wende hilt sich mit den breiten und flachen Anhangen
spirbar in Grenzen, wihrend ein Stromungsabriss aul dem
Modell des neuen Jahriausends schnell provoziert ksi.

Viellzicht ist o5 gerade dicses Laissez-faire, das den
Charme des allen Bootes ausmacht. Ein entspannter Plausch
auf dem rot leuchtenden Scitendeck, ein Blick in die Bunde.
und am Spicgel stromt sauber das Wasser entlang, Die Crew
des modernen Bennhobels krelst derwell wie eln aufgereg-
ter Wespenschwarm durch das Cockpit. Ein bisschen weni-
ger Unterliekspannung hier. ein bisschen mehr Zug am Baum-
niederholer dort. Den Holepunkt um zwei Zentimeter nach
worn, die Grolischol einen Millimeter auf, Uind Gberhaopt:
Die Spannung der Oberwanten harmoniert bei dieser Wind-
stéarke nicht mit der der Baby-Unterwanten, aber zuerst noch
mial den Mastcontroller richtig einstellen,

e H-Jolle war in vielen Entwicklungen Vorreiler
und ist trodz des groBen Angebotes an Einheitsklassen leben-
dig une akniv®, verkundet die Elassenversinigung in threr Ei-
genbeschretbung selbsisicher. Und hat rechi. Kelne andere
Regattaklasse mit 50 historisch gewachsener Basis kann sich
rahmen, die Oldtimer dermallen gut sinzubinden. Der wohl
beste Beweis hierfiir ist der jahrlich auf der Alster ausgetra-
gend: Kobaldpreis: Die sich 2001 zum zehnten Mal jibrende

Liuft, wenn sonst nichis geht. Die H-Jolle hat fhren Rull als
absoluter Flautenranner, erst recht, wenn der 36 Quadralmeter
grofe Spinnaker aus der Vorschiftstrompete geselzt wird, Die
Trapezjolle darf dbrigens auch mitl zwei Vorscholem gesegelt
wirdon = wenn beide weniger als 80 Kilogramm wisgen

» Hier ein F, dort ein H: Zwei Verbande
entwickelten zeitgleich dhnliche Jollen «

Wentfahrt zicht immer wieder gut 2wei Dutzend Starler an.
Mit Michael Krieg. eigentlich Revierobmann von Schleswig-
Holstein, gibt es sogar einen direkien Ansprechpariner nur
fiir Wiinsche und Belange der Oldtimer-Fraktion, Damit
hiitte 1936, ein Jahr nach Prasentation der H-Jollen-Klassen-
vorschrift, wahrlich niemand gerechnet.

Micht nur der DEVD hatte die [dee ciner Wanderjollen-
klasse, Auch der Deutsche Seglerbund (DSED stellte 1923 cine
sehr dhnliche Bauvorschrifl vor. hier sah man auch das spd-
ter allgemein glltige H als Segelzeichen vor, Damil war klar.
dass Bruno Vogelhaupt, treibende Kraft beim DSV, nicht

allein stand mit seiner Einschiizung. Aber erst nach der Ver-
cinigung belder Verbinde im Jahr 1933 konnte sich die Klas-
se wirklich durchsetzen und schnell entwickeln: Bis Kriegs-
beginn zihlte man rund 800 Neubauten. nach Ende des Zwei-
ten Weltkrieges ging die Entwicklung westlich und Gstlich
der Grenze nicht weniger rasant weiter. Kein bekannter
Konstruktewr st sich fir einen Entwur #u schade, Brandt,
Ernst, Drewitz - alle nahmen an der lange Zeit belichtesten
deutschen Jollenklasse Anteil. Und dhnlich wie bei den grd-
Aeren Verwandten, den 15er-Jollenkreuzern, wurde Zug um

Zug der Charakter des Wanderbooles ausgehdhlt, Regatta ¢

Mit diiesermn Prospekt bewarb Mitte der tintziger Jahre die Berliner VEB Yachtwertt ihre Wanderjolle. Fir den Devisenbringer wunde
gigens aul der Hamburger Bootsausstellung ein Messestand gebucht. Auch im Programm: Jollenkreuzer, Piraten und O-Jollen

15m*-WANDER]JOLLE
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' H-JOLLE Technische Daten

Friiver Entwurl
Aumgfidnge 5,80 m
Breita 3 1,70 m
Tiafgang 0,93 m
Gewicht ca. 370 kg
Segalfiicha 16 m*

Mewes Boot
6,20 m
218 m

bis 2,00 m
190 kg
23 m?

Irn Hintertreffen, Gegen breiten Hinterm wed Riesenspi kann gin
altes Viodiholzboot nicht an. Unter keinen Umstinden

statt Reise - die Zahl derer, die mit ihrem Boot noch auf
Tour gingen, reduzierte sich ausehends, Spatestens Mine der
sichzlger Jahre, als Sperrholzdecks und Aloriggs Einzug hal-
ten, denkt kaum mehr jemand an die Reisetauglichkeit des
Bootes, sieht man einmal von der Tatsache ab, dass die Vor-
schrift ein eingedecktes Vor- und Achterschiff verlangt.

In der DDA erlangt die H-Jolle den Status einer natio-
naben Klasse® und wird dadurch zusiizlich gefdrderi. Dem
Gedanken der Konstruktionsklasse suwider ist es allerdings.
dass man dort einen bereits existierenden Ernst-Entwurf
zum Einheitsdesign erklir. Eine Entwicklung, der man in
Westdeutschland ablehnend gegeniibersteht, obwohl sic die
Kosten far erfolgreiches Regattasegeln gedeckelt hite, Denn
die stelgen fortan kontinuberlich. 1955 gab es eine H-Jolle noch
zum Schndppchenpreis, 8255 Mark + 15 Mark Vermessungs-
gebithr - die Berliner VEB Yachtwerfl buchie extra fiir meh-
rere Jahre Stinde auf der Hamburger Bootsausstellung, um
ihren Exporischlager anzubieten,

» Einheiz- statt Einheitsdesign. Die H-Jolle
ist eine echte Konstruktionsklasse «

55 Jahre spéter ist der volkseigene Betrieb lingst ab-
gewickelt, und die Preise sind Gber die 30000-Euro-Grenze
geklettert. Allerdings bekommt man dafiir nun auch eine
waahre Hennmaschinge mil garantieriem Mindestgewicht von
190 Kilogramm. Dagegen wirki das Prospekigewichi der
VEB-Jodle von 425 Kilogramm beinahe grotesk, Die moderne
leichie H-Jolle segelt schon bei wenbg Wind dberragend,
ohne bei stirkerem Wind nachzulassen. Der enorm breite
Humpf bringl eine sehr hohe Anfangsstabililan mil. Spates-
tens wenn die 36 Quadratmeier Spinnaker gesetzt werden,
is1 das auch dringend ndtig, Bei 2,18 Meter Breite hat dann
auch der Vorschoter im Trapez einen wirkungsvoldlen Hebel,
die Segler auf den schmalen und trapezbosen Oldtimern gu-
cken hinterher, Obwaohl alle diese Extreme auch schon in den
Pwanzigern regelkonform waren. Allein die 2ur VerfGgung
stehenden Materialien erlaubten die heute Ghlichen Dimensio-
nberungen nichi. Statidessen seizie man damals auf ein riesi-
ges Grofsegel in (Lattenbruno®-Manier, benannt nach Bruno
Vogelhaupt, der die vogelschwingenartigen Vaolllattensege
bei den Wanderjollen populir machte. Dazu eine feste Vor-
stagspiere, die den Mast auch unter Druck in der Senkrechien
hbett. Ske sollie dem Yorsegel elne aerodynamisch glinstige
Anstromkante bieten und erleichterte vor allem das Mast-
legen. Aber danach fragt jetzt eben keiner mehr.

Swar wird die Klassenvereinigung auch heute noch
nicht mikde, die Vorziige des Bootes als perfekten Untersatz
fur Touren ru bewerben. Die Wirklichkeit sieht dberwisgend
anders aus. Mit GER 2077 eine Woche Urlaub machen? Un-

| NEUE ALTE

denkbar, Der doppelte Boden raubt jeden Stauraum in der
Bilge. Den Seesack in die Achierpiek zu werfen racht sich spdi-
testens beim nachsten Mandéver, wenn die dort umgelenkten
Strecker blockieren und eine Gberkommende Welle ungehin-
dert Gber das Seitendeck ins Cockpit lufi. Mavlrlich verlock:
die hohe Reichweite, die 50 ¢in moderner Gleiter ermiglichi.
Mt der kleinen Genua it man bis finf Windstirken sicher
betucht, und Platz ist an Bord fiir drei Erwachsene® - auch
Boatshauer Thomas Bergner, selbst erfolgreich in der Klas-
se, will die Touren-Kompatibilitat bewahri sehen.

Also dann doch lieber e¢inen Tarm mit dem in die Jahre
gekommenen Rabauken™. Schwalbennester unter den hoch-
gezogenen Seitendecks, Wellenbrecher und Sillrinder, die
ihren Namen noch verdient haben, Dazu Unmengen Platz in
Bug, Heck und unter den Bodenbrettern. Im Hafen bietet die
Gafel eine lange Auflage fir die Kuchenbude, die leinenfreie
Flicht bequem Platz filr 2wel. Und wenn man sich zur Ruhe
gelegt hat: Beim Vollholzboot platschern die Wellen sanft
gediimpdt an die Planken, auf dem bocksteifien und leichten
Renner wird jede Welle zum Konzert, jede Bewegung des
Mitseglers zur Schaukelpartie. Kein Wunder, dass bei der
Jihrlich organisierten Wanderfahrt der Klassenvereinigung
durch die schwedischen Schiren oder die Danische Sidsee
sellener die ganz jungen Konstruktionen auftauchen. Dann
hat einmal der Mddie die Nase vorn. B

Wibene Informanonsen o He-Joda gibt o5 aud den indernetsaten der
Kiidirrsirganapungy weanwh-polla nat

TOPLICH’
7 o
Ausriistung fiir traditionelle Schiffe und klassische Yachten _'"‘-:&f'

Yon Alfenfaust bis Zitrone...

Fast 10.000 verschiedene Artikel
liefern wir sofort aus unserem Lager.
Gern schicken wir Ihnen unseren
beriihmten "kleinen Braunen":
den Katalog, der in keinem Biicherschapp
fehlen darf,

Internet-S und

Katalogbestellung:
www.toplicht.de

TOPLICHT GmbH
Friesenweg 4
22763 Hamburg - Germany
Tel: +49-40-8890 |00
Fax: +49-40-83%0 1011
toplicht & toplichi.de



